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Herr Merkel-Miinchen betont in seinem SchluBwort, daB der Anteil von
Todesfallen durch duBere Gewalt bei den Verwaltungssektionen regionidr ver-
schieden sein wird, wie aus der Aussprache deutlich hervorging. Die Anregungen
von Herrn Staemmnler iiber die Ausdehnung der Verwaltungssektionen auf be-
stimmte staatliche Einrichtungen werden lebhaft begriift.

Kriminaltechnische Aufklirung von Verkehrsunfillen.
Von
Polizethauptmann Hellmann,
Referent im Thiiringer Ministerium des Innern, Weimar,

Ich freue mich auBerordentlich, dafl mir die Ehre zuteil geworden
ist, zu der 25. Tagung der Deutschen Gesellschaft fiir gerichtliche und
soziale Medizin zu sprechen.

Bevor ich zu meinem eigentlichen Thema — Kriminaltechnische
Aufklirung — iibergehe, mochte ich erst einige Zahlen sprechen lassen.

Im ersten Jahre nach dem nationalsozialistischen Umbruch konnte
die Automobilfabrikation schlagartig verdoppelt werden. Uber
100000 Wagen verlieflen die Fabriken. 1934 wurden dann dreimal,
1935 fiinfmal soviel Personen- und Lastkraftwagen hergestellt als 1932.
Die Motorisierung des StraBenverkehrs schreitet riistig vorwirts. Aber
auch die Verkehrsunfille sind infolgedessen stark angewachsen. Nach
den amtlichen Unterlagen des Statistischen Reichsamts wurden in
den Monaten Oktober bis Dezember 1935 — also in 1/, Jahr — im
ganzen Deutschen Reich 60722 StraBenverkehrsunfille gemeldet, bei
denen 1910 Personen getotet und 35186 verletzt worden sind. Die
Gesamtzahl der festgestellten Unfille verteilt sich zu 2/; auf die Stadt-
kreise und zu !/; auf die Landkreise. Von den bei den Unfillen ge-
téteten Personen waren 12% unter 14 Jahre alt, und zwar wurden
etwa doppelt soviel Knaben wie Madchen getétet. Von den insgesamt
festgestellten Ursachen kamen 3% darauf, dafl der Fahrer unter Einflufl
von Alkohol gestanden hat. Dies kam bei den Unfillen in den Land-
kreisen héufiger als in den Stadtkreisen vor. Im zweiten Vierteljahr
1936 liegen die Verkehrsunfille um 44% iiber der Ziffer des ersten
Vierteljahres. Hierbei ist allerdings zu beriicksichtigen, dal das zweite
Vierteljahr weit lebbafteren Verkehr aufweist und daher auch ein
starkeres Anschwellen der Unfille mit sich bringt. Die Gesamtzahl
der Unfille betrug im zweiten Vierteljahr 72500. Besonders stark
nahmen die Verkehrsunfille zu in Ostpreuflen, Pommern, Nieder-
schlesien, Mecklenburg, Baden und Bayern. Unter dem Reichsdurch-
schnitt hielt sich die Zunahme in der Rheinprovinz, in Westfalen,
Oberschlesien, Sachsen, Thiiringen und in den GroBstidten. Insgesamt
wurden in der Zeit vom 1.IV. bis 30. VI. 2380 Personen getotet und
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49765 verletzt. In fast 12000 von 72500 Fillen konnte die Ursache
nicht festgestellt werden. Als Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen
Fihrer ragen hervor: Nichtbeachten des Vorfahrtsrechts (10477 Fille),
falsches Uberholen (6642), iiberméaBige Geschwindigkeit (6588), falsches
Einbiegen (5817) und Nichtplatzmachen (2858); in 2442 Fillen stand
der Fahrer unter Alkoholeinflufl. Bei 8437 Verkehrsunfillen aus der
Berichtszeit lag die Ursache beim Fahrrad oder Radfahrer, bei 5804 Fil-
len beim Fufiginger. Weiter ist noch die Glitte der Fahrbahn
(1713 Falle) und das Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung
(1195 Fille) als Ursache von Verkehrsunfillen hervorzuheben. Auf-
fallend stark nahm die Zahl der Unfille durch itbermafige Geschwindig-
keit in den Landgebieten zu (65 gegen 51 % im Reichsgebiet). Im tibrigen
zeigt sich bei Feststellung der Ursachen, dafi durch Kraftfahrzeuge oder
deren Fiihrer die meisten Unfille verursacht wurden. Aber auch der
Anteil der Fahrrider an den Unfallursachen erhohte sich von 8,6%
im ersten Vierteljahr auf 13,1% im zweiten Vierteljahr,

Aus diesen Zahlen diirfte wohl einwandfrei hervorgehen, dafl, auer
den eingetretenen hohen Sachschiden, ein unschitzbarer Wert an
Menschenleben dem deutschen Volk verloren gegangen ist. Seit Jahren
hat sich die deutsche Gesetzgebung eifrig bemiiht, Gesetze zu schaffen,
die allen Verkehrsteilnehmern gerecht werden sollen. Das national-
sozialistische Verkehrsrecht, das seinen Niederschlag in der Reichs-
strafenverkehrsordnung mit Ausfilhrungsanweisung im Jahre 1934
erhalten hat, ist das Vollkommenste, was bisher geschaffen worden ist.
In diesem Gesetz sind die Rechte und Pflichten vom FuBgénger bis zum
schnellsten Kraftfahrer in verkehrsfreundlicher Weise festgelegt. Be-
sonders hervorragend ist der §25 dieses Gesetzes zu bezeichnen, in
dem an Stelle einer Reglung aller erdenklichen Verkehrsvorgéinge, die
doch nicht vollstindig und wegen ihres Umfanges nicht volkstiimlich
sein kann, von jedem Verkehrsteilnehmer ein Verhalten verlangt wird,
das von einem sorgfiltigen, verstindigen, die jeweilige Verkehrslage
beachtenden Menschen gefordert werden mufl. Damit gibt dieser Rechts-
satz in allgemeiner Fassung den Inhalt der meisten fritheren Einzel-
vorschriften wieder wie beispielsweise aus der aufgehobenen Verordnung
iiber Kraftfahrzeugverkehr § 17 iiber die gehérige Vorsicht, § 18 iiber
die angemessene Geschwindigkeit, § 19 das rechtzeitige Warnzeichen,
§ 20 iiber die Riicksicht auf gefihrdete Menschen, Tiere u. a. m.

Sagen wir offen: Wenn sich jeder Verkehrsteilnehmer (Radfahrer,
Fufiginger, Kraftfahrer) nach den klaren Vorschriften der RStVO.
richten wiirde, so wiirden die Verkehrsunfille auf einen ganz geringen
Prozentsatz herabsinken. Leider begeht fast jeder Verkehrsteilnehmer,
selbst der harmloseste FuBginger, Verstéfie gegen die Verkehrsbestim-
mungen, teils unbedacht, teils aber auch wissentlich. Aus diesem Grunde
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ist Erziehung und Selbsterziehung dringend notwendig. Und wenn -
Selbsterkenntnis doch nicht der erste Schritt zur Besserung sein sollte,
dann wird die Polizei Wege finden miissen, um etwas nachzuhelfen.

Im Interesse der 6ffentlichen Verkehrssicherheit, aber auch der Be-
teiligten ist es von grofler Bedeutung, daBl jeder Verkehrsunfall restlos
aufgeklart wird. Die Bevolkerung mubB zu der Erkenntnis kommen,
daf der Polizei auf allen Gebieten, so auch im Verkehrswesen Sachver-
stindige und Einrichtungen zur Verfiigung stehen, die die Aufklarung
jedes Unfalls ermdglichen, damit der Schuldige zur Verantwortung
herangezogen werden kann, soweit er durch den Tod nicht bereits dem
irdischen Richter entzogen ist.

Zu einer einwandfreien Aufklirung eines Verkehrsunfalles ist es
sebr wichtig, daf}, besonders bei schweren, aufsehenerregenden Verkehrs-
unfillen, die Spurenfeststellung griindlich wahrgenommen wird. Dabei
ist es unerlaBlich, daB alle, auch die kleinsten Nebenumstinde beachtet,
und untersucht werden. Die Uberwachung des Verkehrs ist in unserer
Zeit, im Zeitalter des Verkehrs, ein Hauptaufgabengebiet der Polizei.
Aus dieser Erkenntnis heraus hat die Thiir. Regierung fiir die Polizei-
schule in Jena besondere Unterrichtsfiacher eingerichtet, in denen alle
Beamten der staatlichen und kommunalen Polizei sowie der Gendarmerie
erfallt werden. ’

In GroBistadten sind besondere Verkehrsunfallkommandos zusammen-
gestellt worden, die bei Verkebrsunfillen schnell Hilfe und Aufklarung
bringen sollen. Der Polizeiprisident in Berlin hat die Bearbeitung
aller Verkehrsunfille der Schutzpolizei iibertragen. Bei den drei Schutz-
polizeigruppen wurde je ein Unfallkommando eingerichtet. Die Unfall-:
kommandos der Schutzpolizei sind mit besonders ausgesuchten und
vorgebildeten Sehutzpolizeibeamten und mit je einem Kriminalbeamten
besetzt. Da alle Unfallkommandos Tag und Nacht einsatzbereit sein
miissen, so ist damit die Moglichkeit gegeben, dafl es in kurzer Zeit
nach dem Geschehnis an Ort und Stelle ist. Der Schutzpolizeibeamte,
der das zustindige Unfallkommando alarmiert, hat fiir etwaige Ver-
letzte zu sorgen und die Unfallstelle abzusperren, den Verkehr flissig-
zuhalten oder entsprechend umzuleiten und sich im iibrigen auf die
Sicherung bzw. Erhaltung von Spuren und Beweismitteln zu beschrin-
ken. :
Vor kurzem hatte ich Gelegenheit, einen mit den neuesten Ein-
richtungen versehenen Unfallkommandowagen im Einsatz in Berlin-
West zu beobachten. Ein derartiger Unfallkommandowagen ist mit
sémtlichen technischen Hilfsmitteln (Schreibmaschine, Photoapparat,
Spurenstreuer, MeBgerite usw.) ausgestattet. Die Bearbeitung des
Unfalles gebt, nachdem etwaigen Verletzten Hilfe zuteil geworden ist,
folgendermaflen vor sich:
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a) An der Unfallstelle.

1. Photographische Aufnahmen von der Unfallstelle, den beteiligten
Fahrzeugen und ihre Schiden, besondere Spuren auf den Strafen, an
Biumen usw.

2. Messungen fir Anfertigung einer malstiblichen Skizze.

3. Untersuchung der beteiligten Fahrzeuge (Ermittlung der Haupt-
anstoBstellen, Beschreibung der einzelnen Schiden, Priifung der Steue-
rung, Bremsen, Beleuchtung, Hupe, Winker usw.).

4. Feststellung der Schiden an Sachen und Verletzungen an Per-
sonen.

5. Abhéren der Zeugen und Beteiligten, soweit mdoglich, an dem
Platze, von dem aus sie ihre Beobachtungen gemacht haben. ‘

6. Fixierung der Angaben in Protokollform im Unfallwagen (Schreib-
maschine).

b} Im Biiro.

1. Anfertigung der mafstiblichen Skizze,

2. Beschriftung der Photos.

3. Auswertung des Ermittlungsergebnisses und der Zeugenaussagen
in einem Schlulibericht.

Weit schwieriger ist es nun aber auf dem Lande. Hier ist es nicht
immer moglich, aufler dem zustindigen Gendarmericbeamten ein
Unfallkommando rechtzeitig an Ort und Stelle zu bringen. Wihrend
in den Stidten Sanitétsstellen und Arzte schnell zu erreichen sind,
muf} der Gendarmeriebeamte auf dem Lande bei schweren Unfillen
den Arzt moglichst gleich mitnehmen. Da auf dem Lande der Gen-
darmeriebeamte meist auf sich selbst angewiesen ist, so steht er vor
einer schwererenAufgabe als die Beamten eines Unfallkommandos in
den Grofistidten. In Zukunft wird diese Liicke durch die Schaffung
der motorisierten Strafilenpolizei weitgehendst behoben werden.

Die motorisierte Straflenpolizei wird mit schnellen, mittelstarken
Kraftfahrzeugen ausgestattet. Diese Fahrzeuge sind mit Empfangs-
antennen und -empfingern versehen und kénnen daher iiberraschend
schnell von einer Centralstelle aus an die Unfallorte geleitet werden.
Das Personal der Unfallkommandos ist in besonderem MaBe verkehrs--
teehnisch geschult und fithrt das entsprechende Gerit fiir die Unfall-
aufklirung mit.

Trotz bester Schulung der Beamten der Polizei wird es kaum einen
Sachverstindigen geben, der auf allen Gebieten, die hier in Betracht
kommen, wirklich als Sachverstéindiger bezeichnet werden kann. Daraus.
ergibt sich die Notwendigkeit einer engen Zusammenarbeit -zwischen
Polizei, Staatsanwaltschaft und Gericht unter hiufigster Hinzuziehung
von Sachverstéindigen der gerichtlichen Medizin. Von groBer Wichtigkeit-
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ist, daB die medizinischen Befunde so eindeutig aufgestellt werden,
daB auch der Kraftfahrsachverstindige bei der Aufstellung seines Gut-
achtens in der Lage ist, damit etwas anzufangen. Alkoholbefund,
Sinnesfunktionen und deren Tichtigkeit, Ermiidungsfragen, Schiu8-
folgerungen fiir den Unfallverlauf aus der Art der Verletzungen u. a. m.
sind die wichtigsten Belange, die in Verbindung mit den kriminal-
technischen Ergebnissen fiir die Schuldfrage entscheidend sind.
Haufig ist vor Gericht die Frage erdrtert worden, ob man nach
dem Grad der Verletzung annihernd die gefahrene Geschwindigkeit
errechnen kann. Ich méchte das nicht ohne weiteres verneinen. Doch
bin ich iiberzeugt, dal sich dafiir bestimmte Formeln nicht aufstellen
lassen. Man ist in diesen Fillen auf gesammelte Erfahrungen angewiesen.
Der Sachverstindige, ob Mediziner oder Techniker, wird sein Gutachten
nur auf langjahrige eigene Erfahrungen aus der Praxis stiitzen kdnnen.
So habe ich immer die Beobachtung machen miissen, da besonders
die Herren Richter erstaunt waren, daB8 in manchen Fillen die Kérper
der Verungliickten sehr weit fortgeschlendert worden waren. Mit welchen
Entfernungen zu rechnen ist, soll folgendes Beispiel zeigen. Bei einem
einwandfrei geklirten ZusammenstoB zwischen zwei Kraftfahrzeugen,
die mit einer Gleschwindigkeit von 65—75 km/h fast rechtwinklig zu-
sammengestofen sind, wurde der Fiihrer des schwicheren Kraftwagens
durch das Segeltuchverdeck 27 m weit geschleudert. In einem anderen
Falle wurde ein Mann von einem etwa 60-—65 km/std fahrenden Kraft-
wagen erfat und dabei 20 m weit gegen einen Baum geschleudert.
Also nicht nur den Ort, auch die genaue Lage verletzter Personen muf8
sich derjenige, der sie in &rztliche Behandlung bringt, ganz genau ein-
pragen, damit spiter keine Irrtiimer entstehen. Bei der Aufklirung
von Verkehrsunfillen ist es wichtig, daB auch die beteiligten Fahrzeuge
bei der Tatortbesichtigung unverindert an ihren Platzen stehen oder
liegen bleiben. Ausnahmen sind nur zulissig, wenn verletzte Personen
geborgen werden miissen. Falls bei der Bergung von Personen eine
Anderung vorgenommen werden muB, so hat sich der feststellende Be-
amte vorher die Situation genau einzuprigen, damit nach der Bergung
der Verletzten die urspriingliche Lage tunlichst sofort wiederhergestellt
werden kann. Fiir den Fall, dafl bei einem Verkehrsunfall der Oberteil
eines Wagens nach unten zu liegen gekommen ist, so muB bei der
Bergung der Verungliickten sorgfiltig vorgegangen werden. Durch
kopfloses und unsachgeméifBes Handeln, z. B. einseitiges Anheben des
Wagens, kann den Verletzten noch groBerer Schaden zugefiigt werden,
als vorher entstanden ist. Einen derartigen Fall habe ich selbst zu
begutachten gehabt. Ein offener Personenkraftwagen hatte sich iiber-
schlagen. Dabei sind einige Fahrgiste herausgeschleudert worden und
zwei Damen (Mutter und Tochter) kamen unter das Fahrzeug. Da die
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Tochter mit dem Kopf, der stark blutete, unter der Karosserie hervor-
sah, so hoben die Leute, die zuerst an die Unfallstelle kamen, schnellstens
den schweren Wagen einseitig hoch, wodurch die ganze Last nach der
anderen Seite verlagert wurde. Die Mutter, die auf dieser Seite unter
der Karosseriekante lag, wurde dadurch derart gequetscht, daf sie kurze
Zeit danach verstorben ist, wihrend die Tochter nur leichte Verletzungen
davongetragen hatte. Erst beim Anheben des Wagens und gleich-
zeitigem Aufschrei der Mutter ist man auf die zweite Verletzte unter
dem Wagen aufmerksam geworden.

Ich wollte nur damit kennzeichnen, wie iiberlegt und sachgemif
bei der Bergung von Verletzten vorgegangen werden mufl.

In wenig verkehrsreichen Gegenden, sofern unparteiische Zeugen nicht
vorhanden sind, ist daran zu denken, dafl Spuren an der Unfallstelle ab-
sichtlich verdndert oder kiinstlich erzeugt sein kdnnen. So kounen z. B.
Materialfehler durch Hammerschlage auf Metall vorgetduscht werden.
Deshalb ist auch auf umherliegendes Handwerkszeug zu achten.

Bei der Aufklirung eines schweren Unfalls eines Fernlastzuges, der
mit der Eisenbahn zusammengestofen war, fand ich im Fihrerhaus des
‘Lastkraftwagens einen etwa 60 cm langen Kniippel, der an einem Ende
eine kleine Astgabelung hatte. Bei niberer Untersuchung mufite ich
feststellen, daf dieser Kniippel dazu diente, den Schalthebel des Ge-
triebes festzuklemmen, damit der eingeschaitete Gang nicht von selbst
wieder herausspringen konnte. Da die Strafie nach der Unfallstelle zu
einige Kilometer weit, abfiel, so hatte, wie sich spiiter ergab, der Fahrer
den Schalthebel auf Leerlauf gestellt und der Wagen ist dann immer
mehr ins Rollen gekommen. Als der Fahrer dann die Eisenbahn die
Strafie tiberqueren sah, konnte er nicht mehr rechtzeitig anhalten, da
die Bremswirkung ohne den Motor nicht ausreichend fiir die Schwere
des Lastzuges war. Durch diesen im Fithrerhaus vorgefundenen Kniippel
konnte dann die Angelegenheit vollig aufgeklirt werden.

Das Photographieren an der Unfallstelle ist unerlifilich. Sehr zweck-
mibig ist es, wenn der Sachbearbeiter selbst photographieren kann.
Bei den Fahrzeugen miissen alle fir die Ermittlung der Unfallursache
wichtigen Einzelheiten der HauptanstoBstellen, wie Kratzer, Schram-
men, Binritze in die Bereifung, Speichen, Achsverschliisse, verbogene
Klinken, Einbeulung der Kiihlerrippen, Kiihlerhaube, Kotfliigel, Blut-
flecke, Stoffreste, Leichenteile usw. klar (durch Nahaufnahme) auf-
genommen werden, damit sie spéter auch entsprechend ausgewertet
werden koénnen.

Vor allem sind die Spuren sofort aufzunehmen, die den Witterungs-
einfliissen und der Vernichtung durch den Verkehr besonders stark aus-
gesetzt sind. Dies sind Fahr-, Brems-, Schleuder-, Gleit- und Schleif-
spuren auf der Fahrstrafie. Bei der Aufnahme verfahrt man am zweck-
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maBigsten so, dall man von der Endstelle die Spur riickwirts verfolgt.
Haufig ist die Spur recht deutlich ausgepriagt. Doch gibt es auch Fille,
in denen man ibren Verlauf nur bruchstiickweise feststellen kann. Und
manchmal findet man sie nur durch seitliches Betrachten der Fahrstrafe
gegen das Licht. :

Der Bremsweg ist fiir die Beurteilung und Berechnung der Fahr-
geschwindigkeit von Wert. Eine sehr deutliche Bremsspur entsteht auf
glatter Fahrbabn (Asphalt-Teerdecke) bei heftiger Gefahrenbremsung.
Ein ruckartiges Durchtreten der FuBlbremse hemmt die Umdrehung
der Rader, die dann schliefllich bei gutem Bremsbelag noch blockieren.
Die gebremsten Riéder schleifen und lassen die Blockierspur zuriick.
Vielfach wird die Blockierspur auch als Schieifspur bezeichnet. Der
Kriminalist versteht aber unter Schleifspuren in der Regel solche Spuren,
die durch das Schleifen eines Menschen oder Gegenstandes entstehen.
Es besteht aber die Moglichkeit, dafl sich neben einer Blockierspur eine
Schleifspur befindet, ndmlich dann, wenn eine Person bei einem Unfall
am Fahrzeug hdngen bleibt und mitgeschleift wird.

Auch werden haufig die Begriffe Gleit-, Schleuder- und Bremsspur
miteinander verwechselt. Gleit- und Schleuderspuren entstehen bei
schnellem Fahren auf nassen, schliipfrigen oder vereisten StraBen,
besonders mit Asphaltbelag in den Kurven bei unruhiger Steuerung.
In diesen Fillen lanfen die Hinterrider nicht mehr auf Spur. Je nach
Lage dieser Gleit- und Schleuderspuren ist die Wirkung zu erkennen,
mit der das Fahrzeug aus seiner Richtung abgeschwenkt wurde. Die
Form und Lage der Fahrspur und des Bremsweges vor der Unfallstelle
lassen hiufig erkennen, ob der Fahrer unsicher in seinem Verhalten
war oder nicht. Der Bremsweg ist auszumessen und moglichst zu
photographieren. Der Gesamtbremsweg kann verschiedene Spuren auf-
weisen. Angenommen, der Fahrer hat beim Erkennen einer schwierigen
Verkebrslage zundchst gebremst, dann zeichnen sich die Reifen efwas
deutlicher als normalerweise auf der Fahrbahn ab. Bei Steigerung des
Bremsens ist das Reifenprofil infolge des Schleifens der Rader efwas
verwischt, Beim Blockieren der Réder ist das Reifenprofil villig ver-
wischt und nur noch eine Rutschspur sichtbar.

Da Verletzte unverziiglich in arztliche Behandlung gebracht werden
miissen, so sind Spuren an Kleidungsstiicken nachtriglich im Kranken-
haus zu ermitteln und die Art der Verletzung beim Arzt zu erfragen.
Nétigenfalls ist der Arzt mit der Beweisaufnahme vertraut zu machen,
damit er bei der Behandlung der Verletzungen sein Augenmerk auf
die Entstehung der Verletzungen richten kann, um diese dann zu
begutachten.

Die lickenlose Klirung eines Verkehrsunfalles erfordert auch die
Erbrterung seiner Vorgeschichte. Zur Stiitzung oder Widerlegung der
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Angaben eines Beschuldigten iber sein Verhalten vor dem Unfall
konnen Zeugenaussagen von grofiter Wichtigkeit werden. Sehr wichtig
ist, daB Zeugen an der Unfallstelle nicht durch AuBerungen von Sach-
verstédndigen, Beteiligten und Polizeibeamten unbeabsichtigt oder von
Interessierten auch absichtlich beeinflult werden. Will man Zeugen-
beeinflussungen verhindern, so darf man die beteiligten Kraftfahrer
nicht aus den Augen lassen. Es gibt immer wieder schuldige Kraft-
fahrer, die versuchen, durch Suggestiviragen Entlastungszeugen fiir
ihre Darstellung zu gewinnen.

Hinter dem Tatbestand tédlicher Verkehrsunfille verbergen sich
nicht selten strafbare Handlungen verschiedenster Art. Schon mehrfach
" muBten Mordkommissionen eingesetzt werden, weil nicht ohne weiteres
zu erkennen war, ob ein Verbrechen vorlag oder ob es sich um einen
Verkehrsunfall handelte.

Solche sog. Grenzfille missen mit rein kriminalistischen Arbeits-
methoden geklart werden. Hier ist engste Zusammenarbeit der Spezial-
arbeiter fiir Verkehrsunfille mit den Spezialarbeitern fiir Todesermitt-
lungssachen von vornherein notwendig. Beide miissen sich in solchen
Féllen unterstiitzen und ergénzen, um gemeinsam Klarheit zu schaffen.
Oft ist auch noch die Hinzuziehung des gerichtsmedizinischen Sach-
verstindigen unbedingt erforderlich, der in erster Linie festzustellen hat,
ob die Verletzungen an einer auf der LandstraBle oder im Stralengraben
liegenden Leiche vor oder nach dem Tode entstanden sind. Die Fille,
in denen ein bereits getoteter Mensch noch von einem Auto iiberfahren
worden ist, sind schon vorgekommen. Ich hatte im vorigen Jahre einen
Fall zu bearbeiten, der dazu fiithrte, dal eine bereits iiber 4 Wochen
bestattete Leiche wieder ausgegraben werden mufite. Erst der Unter-
suchungsbefund des Gerichtsarztes, der auch mit dem kriminaltech-
nischen Gutachten iibereinstimmte, brachte volle Aufklirung. Durch
diese letzte MaBnahme konnte der Angeklagte, der der fahrlissigen
Tétung verdachtig war, freigesprochen werden. Die mir zur Verfiigung
stehende Zeit erlaubt es mir leider nicht, weitere Beispiele anzufithren.

Jeh schliee nun mit dem Wunsche, dall meine Ausfithrungen dazu
beitragen mégen, daB die verehrten Anwesenden der Medizin davon
iberzeugt sind, daf nur die engste Zusammenarbeit mit allen Behorden
und Sachbearbeitern im Interesse der Allgemeinheit unsere wichtigste
Aufgabe bei Klirung von Verkehrsunfillen sein muB. Und hier erlaube
ich mir die Bitte auszusprechen, dafl Sie sich, verehrte Anwesende,
mit Threm reichen Wissen, mit Threm Kénnen und mit den IThnen zur
Verfiigung stehenden medizinischen Hilfsmitteln restlos zur Verfiigung
stellen und Hand in Hand mit den berufenen Organen der Straf-
verfolgung und Rechtsprechung die schweren Aufgaben der Unfall-
aufklirung zu losen helfen.
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Aussprache zu den Referaten Buhtz und Hellmann: Herr Walcher-Halle a. d. 8.
schildert Serienbriiche der Dornfortsitze, die bei der 4uBeren Besichtigung der Er-
fassung entgehen kénnen und erst durch Einschnitt klargelegt werden, ferner auch
Ringbriiche der Schadelbasis. Diese Verletzungen entstehen bei Verkehrsunfallen
durch Anfabren von hinten mit Schleuderung des Korpers in der Langsachse gegen
den Oberteil des Wagens. Weiter wird betont, dafl eine Ablederung (Décollement)
nicht sicher beweisend fiir Uberfahrung durch die Rader ist. Vor der Ausdeutung
von Sektionsprotokollen durch technische Sachverstindige wird gewarnt.

Herr Koopmann-Hamburg: Die Zahl der Verkehrsunfille in Hamburg weist
in der Zeit von 1929-—1935 trotz enormen Anwachsens des Verkehrs keine wesent-
lichen Schwankungen auf.

1929 . . 5278 Verletzte, 133 Getotete.
1935 . . 526 , 121

Die Zahl der im Gerichtlich-Medizinischen Institut (Anatomie des Hafen-
krankenhauses) aufgenommenen getoteten Verkehrsopfer hat sich von 1929 bis
1935 von 36,8% auf 53,7% erhoht. Gerichtliche Obduktionen im Anschluff an
Verkehrsunfille nahmen im gleichen Zeitraum von 6,7% auf 12,4% zu. Dabei
war das mannliche Geschlecht mit 70-—78 % weit héher vertreten als das weibliche
mit 22—30%.

Herr Jungmichel-Heidelberg gibt einen kasuistischen Beitrag: Todliche Uber-
fahrung eines 60jahrigen Mannes, der beim Heraustreten aus einer Toreinfahrt
trotz Warnung von einem von links kommenden Lastwagen erfaBt wurde. Die
Erklarung fiir die Nichtbeachtung der Gefahrsituation fand sich darin, daff der
Uberfahrene links ein Glasauge trug, an doppelseitiger Schwerhorigkeit litt und
auflerdem starke Erhohung des Blutalkoholgehaltes aufwies. (Ausfithrliche Mit-
teilung im Arch. Kriminol. 100.)

Herr Schneider-Wien hebt hervor, daB bei todlichen Verkehrsunfillen ge-
richtliche Leichenéffnungen auch deshalb unerliflich sind, weil bei spéateren
Rentenanspriichen der Hinterbliebenen die Zivilgerichte héufig an den &rztlichen
Sachverstandigen die Frage stellen, ob etwa eine Verminderung der mittleren
Lebenserwartung bei dem Getoteten vorlag (infolge des sonstigen Korperzustandes).
Dies 1a8t sich nur auf Grund eines sorgfiltigen Leichenoffnungsbefundes beant-
worten.

Rechtsfragen bhei Verkehrsunfiillen.

Von
Staatsanwaltschaftsrat Gerstenhauer, Jena.

L

Jeder Verkehrsunfall zieht Rechtsfolgen nach sich. Der Schuldige
kann strafrechtlich zur Verantwortung gezogen werden. Es entstehen
Rechtsbeziehungen zwischen dem Schidiger und dem Geschidigten,
die Schadensersatzanspriiche zum Gegenstand haben. SchlieBlich werden
noch die Versicherungsgesellschaften durch ihre Vertrige mit den Ver-
sicherten hineingezogen.

Die Grundfrage, die vor der Entscheidung und Lésung aller dieser
Rechtsbeziehungen gestellt und beantwortet werden muf, ist die Frage



