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Herr MerkebMfinchen betont in seinem Scblul3wort, dab der Anteil yon 
Todeaffillen dutch /~uBere Gewalt bei den Ver, valtungssektionen region~r ver- 
schieden sein wird, wie aus der Aussprache deutlich hervorging. Die Anregungen 
yon Herin Staemmler fiber die Ausdehnung tier Verwaltungssektionen auf be- 
stimmte staatliehe Einriehtungen werden lebhaft begrfiSt. 

Kriminaltechnisehe Aufkl~rung yon VerkehrsunfiiUen. 
Von 

Polizeihauptmann Hellmann, 
Referent tm Thfiringer Minlsterium des Innern, Weimar. 

Ieh freue reich augerordentlich, dab mir die Ehre zuteil geworden 
ist, zu tier 25. Tagung der Deutschen Gesellschaft ffir geriehtliehe und 
soziale Medizin zu spreehen. 

Bevor ieh zu meinem eigentliehen Thema - -  Kriminalteehnisehe 
Aufkl/~rung - -  iibergehe, mSehte ieh erst einige Zahlen spreehen lassen. 

I m  ersten gahre naeh dem nationalsozialistischen Umbruch konnte 
die Automobilfabrikation sehlagartig verdoppel~ werden. ~ b e r  
100000 Wagen verlieBen die Fabriken. 1934 wurden dann dreimal, 
1935 fiinfmal soviel Personen- und Lastkraftwagen hergestellt als 1932. 
Die Motorisierung des StraJ~enverkehrs sehreitet riistig vorw/ixts. Abet 
auoh die Verkehrsunf/~lle sind infolgedessen stark angewaehsen. Nach 
den amtliehen Unterlagen des Statistischen Reiehsamts wurden in 
den Monaten Oktober bis Dezember 1935 - -  also in I/4 gahr - -  im 
ganzen Deutsehen Reich 60722 StraBenverkehrsunf/~lle gemeldet, bei 
denen 1910 Personen getStet und 35186 verletzt worden sind. Die 
Gesamtzahl der festgestellten Unf/~lle verteilt  sieh zu 2/3 auf die Stadt- 
kreise und zu 1/s auf die Landkreise. Von den bei den Unf~llen ge- 
tSteten Personen waren 12% unter 14 Sabre alt, und zwar wurden 
etwa doppelt soviel Knaben  wie M/~dehen getStet. Yon den insgesamt 
festgestellSen Ursachen kamen 3 % darauf, dab der Fahrer  unter EinfluB 
yon Alkohol gestanden hat.  Dies kam bei den Unfallen in den Land- 
kreisen h~ufiger als in den Stadtkreisen vor. I m  zweiten Vierteljahr 
1936 liegen die Verkehrsunf~lle um 44% tiber der Ziffer des ersten 
Vierteljahres. Hierbei ist allerdings zu beriicksiehtigen, dal~ das zweite 
Vierteljahr welt lebhafteren Verkehr aufweist und daher aueh ein 
st~rkeres Ansehwellen der Unf/~lle mit  sieh bringt. Die Gesamtzahl 
der Unf/~lle betrug im zweiten Vierteljahr 72500. Besonders stark 
nahmen die Verkehrsunf~lle zu in OstpreuBen, Pommern,  Nieder- 
schlesien, Mecklenburg, Baden und Bayern. Unter  dem Reiehsdurch- 
sehnitt  hielt sieh die Zunahme in der Rheinprovinz, in Westfalen, 
Oberschlesien, Saehsen, Thfiringen und in den GroBst~dten. Insgesamt 
wurden in der Zeit yore 1. IV. bis 30. VI. 2380 Personen get5tet  und 
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49765 verletzt. In fast 12000 yon 72500 F/~llen konnte die Ursaehe 
nicht festgestellt werden. Als Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen 
Ffihrer ragen hervor: Nichtbeaehten des u {10477 Falle), 
falsches l~berholen (6642), fibermal~ige Gesehwindigkeit (6588), falsches 
Einbiegen (5817) und ~ichtplatzmaehen (2858); in 2442 Fallen stand 
der Fahrer unter AlkoholeinfluB. Bei 8437 VerkehrsunfaUen aus der 
Beriehtszeit lag die Ursache beim Fahrrad oder Radfahrer, bei 5804 Fal- 
len beim Fui~ganger. Weiter ist noch die Glatte der Fahrbahn 
(1713 Falle) und das Niehtbeachten der polizeiliehen Verkehrsregelung 
(1195 l~alle) als Ursaehe yon Verkehrsunfallen hervorzuheben. Auf- 
fallend stark nahm die Zahl der Unfalle durch/ibermaBige Geschwindig- 
keit in den Landgebieten zu (65 gegen 51% im Reichsgebiet). Im fibrigen 
zeigt sieh bei Feststellung der Ursaehen, dab dureh Kraftfahrzeuge oder 
deren Ffihrer die meisten Unfi~lle verursaeht wurden. Aber auch der 
Antefl der Fahrrader an den unfallursaehen erh6hte sich yon 8,6% 
im ersten Vierteljahr auf 13,1% im zweiten Vierteljahr. 

Aus diesen Zahlen dfirfte wohl einwandfrei hervorgehen, dal~, auBer 
den eingetretenen hohen Saehsehaden, ein unsehatzbarer Wert an 
•ensehenleben dem deutschen Volk verloren gegangen ist. Seit Jahren 
hat sich die deutsche Gesetzgebung eifrig bemiiht, Gesetze zu schaffen, 
die allen Verkehrsteilnehmern gereeht werden sollen. Das national- 
sozialistisehe Verkehrsreeht, das seinen Niederschlag in der Reiehs- 
strai~enverkehrsordnung mit Ausffihrungsanweisung im Jahre 1934 
erhalten hat, ist das Vollkommenste, was bisher geschaffen worden ist. 
In diesem Gesetz sind die Rechte und Pfliehten yore Ful~ganger bis zum 
schnellsten Kraftfahrer in verkehrsfreundlieher Weise festgelegt. Be- 
sonders hervorragend ist der w 25 dieses Gesetzes zu bezeiehnen, in 
dem an Stelle einer Reglung aller erdenkliehen Verkehrsvorgange, die 
doch nicht vollstandig und wegen ihres Umfanges nicht volkstfimlieh 
sein kann, yon jedem Verkehrsteilnehmer ein Verhalten verlangt wird, 
das yon einem sorgfaltigen, verstandigen, die jeweilige Verkehrslage 
beachtenden Mensehen gefordert werden muB. Damit gibt dieser Rechts- 
satz in allgemeiner Fassung den Inhalt der meisten frfiheren Einzel- 
vorschriften wieder wie beispielsweise aus der aufgehobenen Verordnung 
fiber Kraftfahrzeugverkehr w 17 fiber die gehSrige Vorsicht, w 18 fiber 
die angemessene Gesehwindigkeit, w 19 das rechtzeitige Warnzeiehen, 
w 20 fiber die Rfieksieht auf gefahrdete Mensehen, Tiere u. a. m. 

Sagen wit offen: ~Venn sieh jeder Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, 
Fui3g/~nger, Kraftfahrer) nach den klaren Vorschriften der RStVO. 
riehten wiirde, so wfirden die Verkehrsunfalle auf einen ganz geringen 
Prozentsatz herabsinken. Leider begeht fast jeder Verkehrsteilnehmer, 
selbst der harmloseste Ful~ganger, Verst6i]e gegen die Verkehrsbestim- 
mungen, teils unbedaeht, teils aber auch wissentlieh. Aus diesem Grunde 
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ist Erziehung und Selbsterziehung dringend notwendig. Und w e n n  
Selbsterkenntnis doeh nicht der erste Sehritt zur Besserung sein sollte, 
dann wird die Polizei Wege finden mfissen, um etwas naehzuhelfen. 

Im Interesse der 6ffentlichen Verkehrssieherheit, aber auell der Be- 
teiligten ist es yon groBer Bedeutung, dab jeder Verkehrsunfall restlos 
aufgekl~rt wird. Die BevSlkerung muB zu der Erkenntnis kommen, 
dab der Polizei auf allen Gebieten, so auch im Verkehrswesen Sachver- 
st~ndige Und Einrichtungen zur Verfiigung stehen, die die Aufkl~rung 
jedes Unfalls erm6glichen, damit der Sehuldige zur Verantwortung 
herangezogen werden kann, soweit er durch den Tod nicht bereits dem 
irdischen Richter entzogen ist. 

Zu einer einwandfreien Aufkl/~rung eines Verkehrsunfalles ist es 
sehr wiehtig, daB, besonders bei schweren, aufsehenerregenden Verkehrs- 
unfi~llen, die Spurenfeststellung griindlich wahrgenommen wird. Dabei 
ist es unerl~Blieh, dab alle, auch die kleinsten Nebenumst~nde beaehte~ 
und untersueht werden. Die ~berwachung des Verkehrs ist in unserer 
Zeit, im Zeitalter des Verkehrs, ein Hauptaufgabengebiet der Polizei. 
Aus dieser Erkenntnis heraus hat die Thiir. Regierung ftir die Polizei- 
sehule in Jena besondere Unterrichtsf/~cher eingerichtet, in denen alle 
Beamten der staatlichen und kommunalen Polizei sowie der Gendarmerie 
erfaBt werden. 

In GroBst~dten sind besondere Verkehrsunfallkommandos zusammen- 
gestellt worden, die bei Verkehrsunfgllen 'schnell Hilfe und Aufkl~rung 
bringen sollen. Der Polizeipr~sident in Berlin hat die Bearbeitung 
aller Verkehrsunfi~lle der Schutzpolizei tibertragen. Bei den drei Schutz- 
polizeigruppen wurde je ein Unfallkommando eingerichtet. Die UnfalL 
kommandos der Schutzpolizei sind mit besonders ausgesuchten und 
vorgebildeten Schutzpolizeibeamten und mit je einem Kriminalbeamten 
besetzt. Da alle Unfallkommandos Tag und Nacht einsatzbereit sein 
miissen, so ist damit dio M6gliehkeit gegeben, dab es in kurzer Zeit 
nach dem Geschehnis an Ort und Stelle ist. Der Schutzpolizeibeamte, 
der das zust~ndige Unfallkommando alarmiert, hat fiir etwaige Ver- 
letzte zu sorgen und die Unfallstelle abzusperren, den Verkehr fltissig- 
zuhalten oder entspreehend umzuleiten und sieh im tibrigen auf die 
Sicherung bzw. Erhaltung yon Spuren und Beweismitteln zu besehr~n- 
ken. 

Vor kurzem hatte ich Gelegenheit, einen mit den neuesten Ein- 
richtungen versehenen Unfallkommandowagen im Einsatz in Berlin- 
West zu beobachten. Ein derartiger Unfallkommandowagen ist mit 
s/~mtlichen technischen Hilfsmitteln (Schreibmaschine, Photoappar~t, 
Spurenstreuer, Mel3gers usw.) ausgestattet. Die Bearbeitung des 
Unfalles geht, naehdem etwaigen Verletzten Itilfe zuteil geworden ist, 
folgendermaBen vor sich: 
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a) An  der Un/allstelle. 

1. Photographische Aufnahmen yon der Unfallstelle, den beteiligten 
Fahrzeugen und ihre Sch~den, besondere Spuren auf den StraBen, an 
B~umen usw. 

2. Messungen fiir Anfertigung einer mal~st~blichen Skizze. 
3. Untersuehung der beteiligten Fahrzeuge (Ermittlung der Haupt- 

anstol~stellen, Beschreibung der einzelnen Sch~den, Prtifung der Steue- 
rung, Bremsen, Beleuchtung, Hupe, Winker usw.). 

4. Feststellung der Sch~den an Sachen und Verletzungen an Per- 
s o n e n ,  

5. Abh6ren der Zeugen und Beteiligten, soweit mSglich, an dem 
Platze, yon dem aus sie ihre Beobachtungen gemaeht haben. 

6. Fixierung der Angaben in Protokollform im Unfallwagen (Schreib- 
maschine). 

b) Im  Biiro. 

1. Anfertigung der mat~sts Skizze. 
2, Beschri/tung der Photos. 
3. Auswertung des Ermittlungsergebnisses und der Zeugenaussagen 

in einem Schlu~bericht. 
~Veit schwieriger ist es nun aber auf dem Lande. Hier ist es nicht 

immer mSglieh, auBer dem zust~ndigen Gendarmeriebeamten ein 
Unfallkommando reehtzeitig an Oft und Stelle zu bringen. W~hrend 
in den St~dten Sanits und ~rzte schnell zu erreichen sind, 
muB der Gendarmeriebeamte auf dem Lande bei schweren Unf~llen 
den Arzt m6glichst gleich mitnehmen. Da auf dem Lande der Gen- 
darmeriebeamte meis~ auf sich selbst angewiesen ist, so steht e r v o r  
einer schwereren'Aufgabe als die Beamten eines Unfallkommandos in 
den GroBsts In Zukunft wird diese Lficke dureh die Schaffung 
der motorisierten Stral~enpo!izei weitgehendst behoben werden. 

Die motorisierte Strai~enpolizei wird mit sehnellen, mittelstarken 
Kraftfahrzeugen ausgestattet. Diese Fahrzeuge sind mi~ Empfangs- 
antennen und -empf~ngern versehen und kSnnen daher fiberrasehend 
sehnell yon einer CentralsteUe aus an die Unfallorte geleitet warden. 
Das Personal der Unfallkommandos ist in besonderem Mal]e verkehrs- 
teehnisch geschult und fiihrt das entspreehende Ger~t fiir die Unfall- 
aufkl~rung mit. 

Trotz bester Sehulung der Beamten der Polizei wird es kaum einen 
Sachverst~ndigen geben, der auf allen Gebieten, die hier in Betracht 
kommen, wirklieh als Saehverst~ndiger bezeiehnet werden kann. Daraus 
ergibt sieh die 1Notwendigkeit einer engen Zusammenarbeit zwisehen 
Polizei, Staatsanwaltsehaft und Gerieht unter h~ufigster Hinzuziehung 
von Sachversti~ndigen der gerichtliehen Medizin. Von grol~er Wichtigkeit 
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ist, dab die medizinisehen Befunde so eindeutig aufgestellt werden, 
dab aueh der Kraftfahrsaehverst~ndige bei der Aufstellung seines Gut- 
aehtens in der Lage ist, damit etwas anzufangen. Alkoholbefund, 
Sinnesfunktionen und deren Tiiehtigkeit, Ermiidungsfragen, Sehlu$- 
folgerungen fiir den Unfallverlauf aus der Art der Verletzungen u. a. m. 
sind die wichtigsten Belange, die in Verbindung mit den kriminal- 
technisehen Ergebnissen ffir die Sehuldfrage entseheidend sind. 

H~ufig ist vor Gerieht die Frage erSrtert w6rden, ob man nach 
dem Grad der Verletzung ann/~hernd die gefahrene Gesehwindigkeit 
errechnen kann. Ieh mSehte das nieht ohne weiteres verneinen. Doeh 
bin ich fiberzeugt, dab sieh daftir bestimmte Formeln nieht aufstellen 
Iassen. Man ist in diesen F~llen auf gesammelte Erfahrungen angewiesen. 
Der Sachverst/~ndige, ob Mediziner oder Teehniker, wird sein Gutachten 
nur auf langj/~hrige eigene Erfahrungen aus der Praxis stfitzen kSnnen. 

So babe ieh immer die Beobachtung maehen miissen, dab besonders 
die Herren Richter erstaunt waren, da$ in manchen F~llen die KSrper 
der Verungl~ekten sehr weir fortgeschleudert worden waren. Mit welehen 
Entfernungen zu rechnen ist, soll folgendes Beispiel zeigen. Bei einem 
einwandfrei gekl~rten Zusammensto0 zwischen zwei Kraftfahrzeugen, 
die mit einer Geschwindigkeit yon 65--75 km/h fast rechtwinklig zu- 
sammengestoSen sind, wurde der Ffihrer des sehw/~cheren Kraftwagens 
dutch alas Segeltuehverdeek 27 m welt geschleudert. In einem anderen 
Falle wurde ein Mann yon einem etwa 60--65 km/std fahrenden Kraft- 
wagen erfaBt und dabei 20 m weir gegen einen Baum gesehleudert. 
Also nieht nur den Ort, auch die genaue Lage verletzter Personen rout3 
sich derjenige, der sie in ~rztliche Behandlung bringt, ganz genau ein- 
pr/~gen, damit sp/~ter keine Irrtiimer entstehen. Bei tier Aufklarung 
von Verkehrsunf~llen ist es wichtig, da$ auch die beteiligten Fahrzeuge 
bei der Tatortbesiehtigung unverAndert an ihren P1/~tzen stehen oder 
liegen bleiben. Ausnahmen sind nur zul/~ssig, wenn verletzte Personen 
geborgen werden miissen. Falls bei der Bergung yon Personen eine 
J~nderung vorgenommen werden mu$, so hat'sieh der feststellende Be- 
amte vorher die Situation genau einzupr/~gen, damit naeh der Bergung 
der Verletzten die urspr//ngliehe Lage tunliehst sofort wiederhergestellt 
werden kann. Fiir den Fall, daf3 bei einem Verkehrsunfall tier Oberteil 
eines Wagens naeh unten zu liegen gekommen ist, so mu$ bei der 
Bergung der Verungltickten sorgf/~ltig vorgegangen werden. Dureh 
kopfloses und unsaehgem/~Bes Handeln, z.B. einseitiges Anheben des 
Wagens, kann den Verletzten noeh grfil3erer Sehaden zugefiigt werden, 
als vorher entstanden ist. Einen derartigen Fall babe ieh selbst zu 
begutaehten gehabt. Ein oftener Personenkraftwagen hatte sieh iiber- 
sehlagen. Dabei sind einige FahrgAste herausgesehleudert worden und 
zwei Damen (Mutter und Toehter) kamen unter das Fahrzeug. Da die 
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Toehter mit dem Kopf, der stark blutete, unter der Karosserie hervor- 
sah, so hoben die Leute, die zuerst an die Unfallstelle kamen, sehneUstens 
den sehweren Wagen einseitig hoch, wodurch die ganze Last nach der 
anderen Seite verlagert wurde. Die Mutter, die auf dieser Seite unter 
der Karosseriekante lag, wurde dadureh derart gequetseht, dab sie kurze 
Zeit danach verstorben ist, w~hrend die Tochter nur leichte Verletzungen 
davongetragen hatte. Erst beim Anheben des Wagens und gleich- 
zeitigem Aufschrei der Mutter ist man auf die zweite Verletzte unter 
dem Wagen aufmerksam geworden. 

Ich wollte nur damit kennzeichnen, wie iiberlegt und saehgem~B 
bei der Bergung yon Verletzten vorgegangen werden muG. 

In wenig verkehrsreiehen Gegenden, sofern unparteiische Zeugen nicht 
vorhanden sind, ist daran zu denken, dab Spuren an der Unfallstelle ab- 
~ichtlieh ver&ndert oder kiinstlieh erzeugt sein kBnnen. So kSnnen z. B. 
Materialfehler dureh ttammersehl~ge auf Metall vorget~useht werden. 
Deshalb ist auch auf umherliegendes Handwerkszeug zu achten. 

Bei der Aufkl~rung eines schweren Unfalls eines Fernlastzuges, der 
mit der Eisenbahn zusammengestoBen war, fand ieh im Ffihrerhaus des 

~Lastkraftwagens einen etwa 60 cm langen Knfippel, der an einem Ende 
eine kleine Astgabelung hatte. Bei ni~herer Untersuehung muflte ieh 
feststellen, dab dieser Kniippel dazu diente, den Sehalthebel des Ge- 
triebes festzuklemmen, damit der eingesehaltete Gang nieht yon selbst 
wieder herausspringen konnte. Da die StraBe naeh der Unfallstelle zu 
einige Kilometer welt abfiel, so hatte, wie sich sparer ergab, der Fahrer 
den Schalthebel auf Leerlauf gestellt und der Wagen ist dann immer 
mehr ins RoUen gekommen. Als der Fahrer dann die Eisenbahn die 
Strafe fiberqueren sah, konnte er nicht mehr reehtzeitig anhalten, da 
die Bremswirkung ohne den Motor nieht ausreichend fiir die Sehwere 
des Lastzuges war. Dutch diesen im Fiihrerhaus vorgefundenen Knfippel 
konnte dann die Angelegenheit vSllig aufgekl~rt werden. 

Das Photographieren an der Unfallstelle ist unerl~Blieh. Sehr zweek- 
re&Big ist es, wenn der Sachbearbeiter selbst photographieren kann. 
Bei den ~ahrzeugen miissen alle fiir die Ermittlung der Unfallursache 
Wiehtigen Einzelheiten der HauptanstoBstellen, wie Kratzer, Schram- 
men, Einritze in die Bereifung, Speiehen, Aehsversehliisse, verbogene 
Klinken, Einbeulung der Kiihlerrippen, Kiihlerhaube, Kotfliigel, Blut- 
flecke, Stoffreste, Leichenteile usw. klar (dutch ~ahaufnahme) auf- 
genommen werden, damit sie sps aueh entspreehend ausgewertet 
werden k6nnen. 

Vor allem sind die Spuren sofort aufzunehmen, die den Witterungs- 
einfliissen und der Vernichtung durch den Verkehr besonders stark aus- 
gesetzt sind. Dies sind Fahr-, Brems-, Sehleuder-, Gleit- und Schleif- 
spuren auf der FahrstraBe. Bei der Aufnahme verf~hrt man am zweek- 
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m~Bigsten so, dab man yon der Endstelle die Spur riickwgrts verfolgt. 
H&ufig is~ die Spur reeh~ deutlich ausgepr~tgt. Doeh gibt es aueh Fglle, 
in denen man ihren Verlauf nur bruehsttickweise feststellen kann. Und 
manchmal finder man sie nur durch seitliches Betrachten der FahrstraBe 
gegen d~s Lieht. 

Der Bremsweg ist fiir die Beurteilung und Berechnung der Fahr- 
geschwindigkeit yon Wert. Eine sehr deutliche Bremsspur entsteht auf 
glatter Fahrbahn (Asphalt-Teerdecke) bei heftiger Gefahrenbremsung. 
Ein ruckartiges Durchtreten der Fuflbremse hemmt die Umdrehung 
der Rider, die dann schlieBlich bei gutem Bremsbelag noeh blockieren. 
Die gebremsten R~der sehleifen und lassen die Blockierspur zuriick. 
Vielfach wird die Bloekierspur auch als Sehleifspur bezeichnet. Der 
Kriminalist versteht aber unter Sehleifspuren in der Regel solche Spuren,. 
die durch das Sehleifen eines Menschen oder Gegenstandes entstehen. 
Es besteht aber die MSglichkei~, dab sich neben einer Bloekierspur eine 
Schleifspur befindet, n~mlieh dann, wenn eine Person bei einem Unfall 
~m Fahrzeug hgngen bleibt und mitgesehteif~ wird. 

Auch werden hgufig die Begriffe Gleit-, Schleuder- und Bremsspur 
miteinander verwechselt. Gleit- und Schleuderspuren entstehen bei 
sehnellem Fahren auf nassen, schliipfrigen oder vereisten StraBen, 
besonders mit Asphaltbelag in den Kurven bei unruhiger Steuerung. 
In diesen F~llen laufen die Hinterrgder nicht mehr auf Spur. Je naeh 
Lage dieser Gleit- und Schteuderspuren ist die Wirkung zu erkennen,, 
mit der das Fahrzeug aus seiner Richtung abgesehwenkt wurde. Die 
Form und Lage der Fahrspur und des Bremsweges vor der Unfallstelle 
lassen hi~ufig erkennen, ob der Fahrer unsicher in seinem Verhalten 
war oder nicht. Der Bremsweg ist auszumessen und mSglichst zu 
photographieren. Der Gesamtbremsweg kann verschiedene Spuren auL 
weisen. Angenommen, der Fuhrer hat beim Erkennen einer schwierigen 
Verkehrslage zungchst gebremst, dann zeiehnen sich die Reifen etwas 
deutlicher als normalerweise auf der Fahrbahn ab. Bei Steigerung des 
Bremsens ist das Reifenprofil infolge des Sehleifens der R&der etwa~ 
verwischt, Beim Bloc]cieren der .R~der ist das Reifenprofil v611ig ver. 
wischt und nur noch eine Rutsehspur sich~bar. 

Da Verletzte unverziiglich in &rztliche Behandtung gebraeht werden 
miissen, so sind Spuren an Kleidungssttieken nachtr&glich im Kranken~ 
haus zu ermitteln und die Art der Verletzung beim Arzt zu erfragen. 
N6tigenfalls ist der Arzt mi~ der Beweisaufnahme vertr~ut zu machen, 
damit er bei der Behandlung der Verletzungen sein Augenmerk auf 
die Entstehung der Verletzungen richten kann, um diese dann zu 
begutaehten. 

Die liickenlose Kl~rung eines VerkehrsunfMles erfordert auch die 
ErSrterung seiner Vorgeschiehte. Zur Stiitzung oder Widerlegung der 
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Angaben eines Besehuldigten fiber sein Verhalten vor dem Unfall 
k6nnen Zeugenaussagen yon gr6Bter Wichtigkeit werden. Sehr wichtig 
ist, dab Zeugen an der Unfallstelle nicht durch _~uBerungen yon Sach- 
verst~ndigen, Beteiligten und Polizeibeamten unbeabsiehtigt oder yon 
Interessierten auch absichtlich beeinfluBt werden. Will man Zeugen- 
beeinflussungen verhindern, so darf man die beteiligten Kraftfahrer  
nieht aus den Augen lassen. Es gibt immer wieder sehuldige Kraft-  
fahrer ,  die versuehen, durch Suggestivfragen Entlastungszeugen ffir 
ihre Darstellung zu gewinnen. 

Hinter dem Tatbestand t6dlieher Verkehrsunf~lle verbergen sieh 
nicht selten strafbare Handlungen versehiedenster Art. Schon mehrfaeh 
muBten Mordkommissionen eingesetzt werden, weft nieht ohne weiteres 
zu  erkennen war, ob ein Verbrechen vorlag oder ob es sich um einen 
Verkehrsunfal! handelte. 

Solehe sog. Grenzf~lle mfissen mit rein kriminalistischen Arbeits- 
methoden gekl~rt werden. Hier ist engste Zusammenarbeit der Spezial- 
arbeiter ffir Verkehrsunf~lle mit den Spezialarbeitern ffir Todesermitt- 
lungssaehen yon vornherein notwendig. Beide mfissen sieh in solchen 
F~llen unterstfitzen und erg~nzen, um gemeinsam Klarheit  zu sehaffen. 
Oft ist aueh noeh die Hinzuziehung des geriehtsmedizinisehen Saeh- 
versti~ndigen unbedingt erforderHch, der in erster Linie festzustellen hat, 
ob die Verletzungen an einer auf der LandstraBe oder im StraBengraben 
liegenden Leiehe vor oder nach dem Tode entstanden sind. Die F~lle, 
in denen ein bereits getSteter Menseh noch yon einem Auto fiberfahren 
worden ist, sind sehon vorgekommen. Ieh hatte im vorigen Jahre einen 
Fa l l  zu bearbeiten, der dazu ffihrte, dab eine bereits fiber 4 Woehen 
bestattete Leiehe wieder ausgegraben werden muBte. Erst  der Unter- 
suchungsbefund des Gerichtsarztes, der aueh mit dem kriminaltech- 
nisehen Gutaehten fibereinstimmte, braehte volle Aufkl~rung. Dureh 
diese letzte MaBnahme konnte der Angeklagte, der der fahrl~ssigen 
TStung verd~chtig war, freigesproehen werden. Die mir zur Verffigung 
stehende Zeit erlaubt es mir leider nieht, weitere Beispiele anzufiihren. 

Ieh schlieBe nun mit dem Wunsehe, dab meine Ausfiihrungen dazu 
beitragen m6gen, dab die verehrten Anwesenden der Medizin davon 
iiberzeugt sind, dab nur die engste Zusammenarbeit mit allen Beh6rden 
und Sachbearbeitern im Interesse der Allgemeinheit unsere wiehtigste 
Aufgabe bei Kl~trung yon Verkehrsunf~llen sein muG. Und hier erlaube 
ieh mir die Bitte auszuspreehen, dab Sie sich, verehrte Anwesende, 
mit Ihrem reiehen Wissen, mit Ihrem K6nnen und mit den Ihnen zur 
Verffigung stehenden medizinisehen Hilfsmitteln restlos zur Verfiigung 
stellen und Hand in Hand mit den berufenen Organen der Straf- 
verfolgnng und Reehtspreehung die sehweren Aufgaben der Unfall- 
aufkl~rung zu 16sen helfen. 



30 Gerstenhauer : 

Aussprache zu den Re]eraten Buhtz und HeUmann: Herr Walcher-Halle a. d. S. 
schflder~ Serienbriiehe der Dornforts~tze, die bei der ~uBeren Besiehtigung der Er- 
fassung entgehen k0nnen und erst durch Einschnitt klargelegt werden, ferner auch 
Ringbriiehe der Seh~delbasis. Diese Verletzungen entstehen bei Verkehrsunf~llen 
durch Anfahren yon hinten mit Schleuderung des KSrpers in der L~ngsaehse gegen 
den Oberteil des Wagens. Weiter wird betont, dab eine Ablederung (D~eollement) 
nicht sicher beweisend flit ~berfahrung durch die R~der ist. Vor der Ausdeutung 
yon Sektionsprotokollen dureh teehnisehe Saehverst~ndige wird gewamt. 

Herr Koopmann-Hamburg: Die Zahl der Verkehrsunf~lle in Hamburg weist 
in der Zeit yon 1929--1935 trotz enormen Anwaehsens des Verkehrs keine wesent- 
lichen Schwankungen auf. 

1929 . . 5278 Verletzte, 133 GetStete. 
1935 . . 5265 ,, , 121 ,, 

Die Zahl der im Gerichtlieh-Medizinisehen Institut (Anatomie des Hafen- 
krankenhauses) aufgenommenen get6teten Verkehrsopfer hat sich yon 1929 bis 
1935 yon 36,8% auf 53,7 % erhSht. Gerichtliehe Obduktionen im Ansehlul~ a~ 
Verkehrsunf~lle nahmen im gleiehen Zeitraum von 6,7% auf 12,4% zu. Dabei 
war das m~nnliche Geschleeht mit 70--78% welt hSher vertreten als das weibliche 
mit 22--30%. 

Herr Jungmlchel-Heidelberg gibt einen kasuistischen BeRrag: T6dliche ~ber- 
fahrung eines 60j~hrigen Mannes, der beim Heraustreten aus einer Toreinfahrt 
trotz Warnung yon einem yon links kommenden Lastwagen erfaBt wurde. Dio 
Erkl~rung fiir die Nichtbeaehtung der Gefahrsituation land sich darin, dab der 
~berfahrene links ein Glasauge trug, an doppelseitiger Sehwerh6rigkeit lift und_ 
auI3erdem starke ErhShung des Blutalkoholgehaltes aufwies. (Ausfiihrliehe Mit- 
teilung im Arch. Kriminol. 100.) 

Herr Schneider-Wien hebt hervor, dab bei t6dlichen Verkehrsunf~llen ge- 
richtliehe Leichen0ffnungen auch deshalb unerlaBlich sind, weil bei sp~teren 
Rentenanspriiehen der Hinterbliebenen die Zivflgeriehte h~ufig an den ~rztliehen 
Sachverst~ndigen die Frage stellen, ob etwa eine Verminderung der mittleren 
Lebenserwartung bei dem GetSteten vorlag (infolge des sonstigen K0rperzustandes). 
Dies l~Bt sich nur auf Grund eines sorgf~ltigen LeiehenSffnungsbefundes beant- 
worten. 

Rechtsfragen bei VerkehrsunfKllen. 
Von 

Staatsanwaltschaftsrat Gerstenhauer,  Jena. 

I. 

Jeder  Verkehrsunfal l  zieht Rechtsfolgen nach sich. Der Schuldig~ 
k a n n  strafrechtlich zur Veran twor tung  gezogen werden. Es  en t s tehen  
Rechtsbeziehungen zwischen dem Sch~diger und  dem Gesch~digten,  
die Schadensersatzanspri iche zum Gegenstand haben.  Schliefflich werden  
noch die Versicherungsgesellschaften durch ihre Vertr~ge mi t  den Ver- 
sicherten hineingezogen. 

Die Grundfrage,  die vor der Entsche idung  u n d  L6sung aller dieser 
Rechtsbeziehungen gestellt  und  beantwor te t  werden muff, ist die Frag~ 


